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 落馬洲站!"# 及出$ 境大樓%地約 25,000平方& ，樓高 34 & ，設有' 式(
) 。大樓*+ 部, 為"# 及出$ 境設施，- 設. 足以/01.2 高約34 時
35,000人5 之6 向出$ 境人7 。中港兩地間將建有一條68 行人橋供進出境9
:; 用，直通兩地的"# 及出$ 境設施，並接< 深= 境> 擬建的?@ 地鐵站。 

 
 支線接< 九廣東鐵之/ 至洲頭之間一段的6 管隧道將以土壓平衡鑽挖方法建

造。 
 
 支線的高架橋將會離地 5 & 至 16 & ，橋A1BCD 為後E1FGHI 土J 大

K ，以L 重架MN ，而橋OPQR 隨後N 上橋面。 
 
 工程規模 
 
 本項目將S 及大型建T 工程，UV 自上水站以北建造一條新鐵路，直達落馬洲

的新車站!"# 及出$ 境大樓。 
 
 擬建之6 軌鐵路支線W 7.4公X ，將以明挖隨填隧道、鑽挖隧道及高架橋形式興

建。支線Y 提供:Z[\ ，] 將^_ 現時以羅湖為` 站的a 車bc 至落馬洲。 
 
 落馬洲站的設. 將de 該站將來隨; 用fgh 而i 建。為jk 未來古洞新lm

n> 之鐵路車站] 以建o ，本工程項目亦會進行該站的pq 工程，r 一ms 擬
建支線的定線及位置。 

 
 場地歷史 
 
 支線上水一t 會%用現時九廣東鐵uP 及*+ 供水管所在地。定線中段所經之

/ 的地面為vw 中x 地(塱原)y 已zw{ 工| 用} 的地方~ 建T• 料/€••‚
ƒ (古洞)。落馬洲站所在位置及落馬洲至洲頭一段高架橋下的地方，自„ 地…†
將原有"‡ 線上的ˆ‰zoŠ‹ 後，Œ一直w 經•Š‹ 之用。有Ž 原有Š‹ 所
在的地方已用於興建通• 落馬洲• 車過境通道的大型道路y 用w•‚‘’ 。 

 
e.e.e.e.    工程項目簡介“” 的• 定工程項目_ 目及–—工程項目簡介“” 的• 定工程項目_ 目及–—工程項目簡介“” 的• 定工程項目_ 目及–—工程項目簡介“” 的• 定工程項目_ 目及–—     
 
 ˜ 項工程™š 一工程，›œ 環境影響評估條例，為•ž 2 第 I 部 A.2所介定的鐵

路及-Ÿ  車站。 
 
f.f.f.f.      絡人¡ 名及¢£¤¥  絡人¡ 名及¢£¤¥  絡人¡ 名及¢£¤¥  絡人¡ 名及¢£¤¥     
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¦ 、¦ 、¦ 、¦ 、規§ 大¨ 及.§ 的© 行規§ 大¨ 及.§ 的© 行規§ 大¨ 及.§ 的© 行規§ 大¨ 及.§ 的© 行 

    
a.a.a.a.    規§ 及© 行規§ 及© 行規§ 及© 行規§ 及© 行    
 
 整個支線項目，將由九廣鐵路公司> 各部ª « 外¬­® 及¯ 建°±§ 及©

行。¯ 建° 會在九廣鐵路公司的施工管0 下²³ 施工。 
 
b.b.b.b.    工程項目的時間ž工程項目的時間ž工程項目的時間ž工程項目的時間ž     
 
 支線現.§ 於二´´ 二µ 第¶·¸¹ 動工，並約於¶µ^ 後º 工»$¼:[

\ 。 
 
c.c.c.c.    與-½ 工程項目的介面與-½ 工程項目的介面與-½ 工程項目的介面與-½ 工程項目的介面    
 
 由於支線將會建於隧道>y 高架橋上，¾ 此工程¿ 會À 該n 的現有y 規§ 中的

工程項目y 現有排水ÁÂ 構o 重大影響。]Ã 與支線工程項目«q 進行的-½
工程項目Ä 下žÅ  

 
PAP /  
工程項目 / 
Æ約Ç¤  

 È 定動工Éq  È 定Ê 工Éq  

 *+ 防Ë 工程項目*+ 防Ë 工程項目*+ 防Ë 工程項目*+ 防Ë 工程項目      

73CD 新田東* 排水道 二´´ 二µ 底 二´´Ìµ 底 

90CD 深= 河Í0 工程第Îq  二´´ 一µ 中 二´´¶µ 底 

 *ÏÐ 水ÁÂ*ÏÐ 水ÁÂ*ÏÐ 水ÁÂ*ÏÐ 水ÁÂ       

 新Ñ 西北Ð 水ÏÒ 網絡 
ÓÔÕ  / 新田Ð 水ÏÒ  

- 二´´Öµ  

 公路工公路工公路工公路工程項目程項目程項目程項目      

6712TH/B ×ØÙ 至新Ñ 環Ú 公路
新路及O 境通道設施i
m 工程 

二´´ÎµÛ  二´´Üµ 中 
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Ý 、Ý 、Ý 、Ý 、À 環境]Ã 造o 的影響À 環境]Ã 造o 的影響À 環境]Ã 造o 的影響À 環境]Ã 造o 的影響    

    
a.a.a.a.    工Þßà工Þßà工Þßà工Þßà     
 
 ß 況 
 
 本工程項目È 時.§ 有Î 個á 時施工地n ，分â 為落馬洲、古洞(石ãäå• )及

-•æ 地方、以及p 上水á 時çèn 。 
 
 擬建通道及道路工程 
 
 擬建的落馬洲站位於O 境én> ，自該站L 將建造一條緊急車ê 通道，沿下灣

村河道東‡ 通• 落馬洲路。現有的落馬洲路亦會ië 。 
 
b.b.b.b.    施工q]Ãìí 的環境影響施工q]Ãìí 的環境影響施工q]Ãìí 的環境影響施工q]Ãìí 的環境影響    
 
 空î 質ï  
 
 支線工程施工q 間，挖ð 、ñ 土、填土、ò 料及建T 車ê 行óôõ 動y 會ìí

ö÷ 。建T€• 及車ê 的Zwy 有]Ã 影響空î 質ï 。øù 河7 及Š‹ 的¿ú
用û 料時亦y 會ìíîü 。 

 
 ýþ 及ÿ 動 
 
 施工õ 動ìí 的ýþy 會影響上水、古洞、洲頭及落馬洲的†… 。這Ž 施工õ

動UV; 用大型L 重機械；及以漩渦式沉澱缸øù 支線明挖隨填隧道隔膜牆工
程中ìí 的廢棄û 料y 回收; 用過的膨潤土漿。另外，為避免影響九廣東鐵之
正常Zw ，搬遷現有九廣東鐵路軌的工程1q 會在晚間進行。 

 
 Œ定線中的隧道路段而言，在風化石8 中的廿¶4 時鑽挖工程y 會引Lÿ 動，

以致滋擾„ 地…† 。 
 
 水×  
 
 隧道鑽挖工程y 會引致地下水7 失。工程À 含水8 的干擾有]Ã 損害„ 地賴以

灌溉xwû 的地下水源。 
 
 隧道沿線有]Ã 會有土地沉降以致影響地ž 水× ，尤-˜ 倚賴來自6 魚河充î

堰•æ 水源填充的灌溉水道。 
 
 水質 
 
 打樁工程抽出的水y 會含有懸浮粒子，需+ 經過/0 才] 以棄置y 排放。隧道

鑽挖工程及多餘û 料脫水工Þìí 的Ð 水也需+ 經過/0 。至於興建落馬洲站
及高架橋時，抽乾Š‹‚ 水及填土的工Þ 亦有]Ãìí 帶有沉積û 的Ð 水。 
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 -½ 水質Ð染情況，]Ã 源自地盤工人ìí 之Ð 水，以及由• 車及• 放û 料地
方所í 帶油質的逕7 。 

 
 廢û  
 
 支線工程]Ã 會ìí 建T 廢û ，尤-˜ 回收隔膜牆工程; 用的膨潤土過程中ì

í 的廢料。現時估. 從隧道鑽挖及¸ 挖古洞站所ìí 之多餘û 料共有一百萬立
方& 。在舊有‘’ 場及• 車維修工場所在地進行的工程y 會ìí4f 受Ð染的
泥土，需送•ú„ 地點棄置。支線工程ìí 的拆建û 料會在地盤上再用，y 會
›œ 已批核的廢û 管0.§ ，及與土木工程署所訂的協議，送• 公共填土n 。  

 
 意外風險  
 
 支線沿線沒有任何具有潛在危害性的N 置、已註冊的危險品ƒ 庫yò 填n ，¾

此沒有]Ä 的危險。 
 
 視覺景觀影響 
 
 未經緩解p ，車站及高架橋工程]Ã 會À 景觀ìí² 面影響。 
 
 í 態  
 
 落馬洲站及Ÿ# 的高架橋會引致該/ 永久損失部,Š‹ ，但支線的隧道一段並

¿ 會引致任何í 態環境7 失。ù 落馬洲站之外，支線施工q 間Àí 態環境造o
的影響都˜È 時性的。兩棲—動û 、爬蟲—動û 、雀鳥和哺乳—動ûy 會受到
建Týþ 滋擾。 

 
 歷史及× 化影響 
 
 支線沿線並無任何具× 化遺ì 價值的重+ 地點會受工程直接y 間接影響。 
 
 土地Ð染 
 
 支線沿線]Ã 會有一Ž 已受Ð染的地方，~‘’ 場y 修車場ô 。 
 
 
c.c.c.c.    Zwq]Ãìí 的環境影響Zwq]Ãìí 的環境影響Zwq]Ãìí 的環境影響Zwq]Ãìí 的環境影響    
 
 空î 質ï  
 
 落馬洲支線將; 用¢î 化a 車，¾ 此將¿ 會排放廢î 及ö÷ 。工程設. 過程中

會4 心選擇通風及抽煙設施的位置，以避免空î 質ï 的影響。連接車站的道路
上的交通y 會ìí 一Ž• 車廢î 。 
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 Œ跨境交通À 空î 質ï 的影響而言，由於¿ 少跨境9: 會放棄; 用• 車而轉為
乘搭全無廢î 排放的a 車，¾ 此落馬洲支線F 該À 空î 質ï 有正面的影響y 益
/ 。 

 
 ýþ 及ÿ 動 
 
 早上Ö 時p 及晚上十一時後行ó 的a 車，]Ã 會À 高架橋旁的†… 造oýþ 影

響。在寧靜的鄉郊環境中，a 車在隧道中ó 過也有]Ã 造o 經地8 傳c 的ýþ
及ÿ 動。 

 
 水×  
 
 假~ 隧道並非º 全防水，局部地n 的地下水位]Ã 會下降。由於隧道建於風化

石8 ，]Ã 會引致· 節性的地下水7 永久z 道，因而影響灌溉井的補充率。 
 
 水質 
 
 行ó 中的a 車y 會留下4f 油質及潤滑劑在路軌上，因此7 經路軌的徑7y 會

帶有油脂及懸浮û 。若Ð 水未經妥善/0 而直接排放，將會À 水質造o 影響。
落馬洲站所ìí 含有ø 潔劑的Ð 水、空î 調節ÁÂ 的冷卻水及íõÐ 水也有]
ÃÀ 水質構o 影響。 

 
 廢û  
 
 落馬洲站及a 車的Zw 會ìí 都市廢û ，UV 垃圾、食û 殘渣、塑膠、木屑、

辦公室廢û 及ø 潔û 料ô 。 
 
 意外風險 
 
 落馬洲支線Zw 時，將¿ 會有任何意外風險。鐵路及落馬洲站的設. 亦已將防

火措施納$ 考慮之a 。  
 
 視覺景觀影響  
 
 洲頭的明挖隨填隧道至高架橋座之間的土木結構、兩座通風樓、兩個緊急通道

豎井、未來古洞站的通風井及維修通路、落馬洲站及與-Ÿ 連的高架橋均有]
Ã 構o 視覺景觀影響。 

 
 í 態 
 
 Œa 車行走時ìí 的ýþ 及滋擾，以及落馬洲站引致的í 態環境7 失而言，支

線Zwq 間]Ãìí 的í 態影響，與施工q 的影響—« ，但- 影響程度R視乎
í 態環境的–— 和û– 而有所¿« 。 
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 歷史及× 化影響 
 
 支線的Zw¿ 會À 具× 化遺ì 價值的地點帶來影響。 
 
 土地Ð染 
 
 支線的Zw 將¿ 會ìí 任何土地Ð染。 
 
 

丁、丁、丁、丁、    周P 環境的*+ 元ï周P 環境的*+ 元ï周P 環境的*+ 元ï周P 環境的*+ 元ï      

    
a.a.a.a.    ]Ã 受擬建工程影響的現‚ 及.§ 中易受影響的地方及自然環境中的敏感部分]Ã 受擬建工程影響的現‚ 及.§ 中易受影響的地方及自然環境中的敏感部分]Ã 受擬建工程影響的現‚ 及.§ 中易受影響的地方及自然環境中的敏感部分]Ã 受擬建工程影響的現‚ 及.§ 中易受影響的地方及自然環境中的敏感部分    
 
 住宅樓宇及-½ 易受空î 及ýþ 影響的地方  
 
 工程項目倡議人已鑑â 上水、洲頭及落馬洲一帶所有]Ã 受空î 質ï 及ýþ 影

響的地點。建T 及Zwýþ]ÃÀ 地面鐵路沿線地方造o 影響，而ö÷ 也]Ã
影響洲頭以西鐵路沿線的植û 及-½ 易受影響的地方。 

 
 水道及明Ò  
 
 水質易受影響的地方位於支線兩t 。新田河及石上河的水質]Ã 受工程影響，

洲頭及落馬洲一帶的Š‹ 亦]Ã 受影響。水中懸浮固體的水平]Ã 會gh ，h
劇沉積û 積聚。支線工程項目下游2 後接收排放的水體為后" 灣> 灣。 

 
 地下水資源 
 
 塱原的地下水À„ 地xv 社群來說˜ 重+ 資源，¾ 此F 消減隧道挖ð 工程À 地

下水ìí 的影響。 
 
 有自然k 育價值的地n  
 
 落馬洲站所在地由Š‹Co ，而落馬洲及洲頭之間的高架橋沿線亦有_ 個具有

自然k 育價值的Š‹ 。此段鐵路將座落於Œ& 埔拉姆薩爾濕地而訂定的濕地k
育n 及濕地緩衝nuP> 。 

 
 具有高度景觀價值的地方 
 
 興建落馬洲站及$ 站高架橋一帶的地方，˜ 沿線唯一會受視覺影響的地n 。 
 
 × 化遺ì 地點 
 
 在路線•æ ，並沒有歷史及× 化遺ì 的地點。 
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 未來但已規§ 的易受影響地點 
 
 支線地面路段沿線並無未來但已規§ 的易受影響地點。 
 
 
b.b.b.b.    a 出周P 環境的*+ 元ï ，以及]Ã 影響擬議進行工程地n 的目p 及a 出周P 環境的*+ 元ï ，以及]Ã 影響擬議進行工程地n 的目p 及a 出周P 環境的*+ 元ï ，以及]Ã 影響擬議進行工程地n 的目p 及a 出周P 環境的*+ 元ï ，以及]Ã 影響擬議進行工程地n 的目p 及////y 過• 有y 過• 有y 過• 有y 過• 有

# 的土地用}# 的土地用}# 的土地用}# 的土地用}     
 
 落馬洲•æ 有_ 個‘’ 場，- 中有Ž 地點]Ã 已受到Ð染。這Ž 土地過• 的用

} 有]Ã 已造o 土地Ð染®題。 
 
 

戊、戊、戊、戊、設. 中的環k 措施設. 中的環k 措施設. 中的環k 措施設. 中的環k 措施 

    
a.a.a.a.    減少環境影響的措施減少環境影響的措施減少環境影響的措施減少環境影響的措施    
 
 以下ß 述工程項目*+ 的環境®題及] 採用的緩解措施Å   
 
 施工q  
 
 空î 質ï  
 
 支線工地將採用在〈空îÐ 染管制﹝ö÷ ﹞規例〉中所訂明的減少ö÷ 措施。

這Ž 措施UVÅ 限制工地車ê 的行ó 速度；在工地所有出$ 口N 置車輪ø 洗設
施；4 心/0 和密封y 傾卸易íö÷ 的û 料；À 外露的地面經常灑水y 將之覆
” ；以及盡快將工地恢復原狀。這Ž 措施將會在所有建T 工地施行，以j 切控
制工地的ö÷ ，盡f 減少À-½ 地方的影響。 

 
 ýþ 及ÿ 動 
 
 支線工程會採用一般工地慣用的消滅ýþ 措施控制ýþ 影響，UV 將嘈吵的機

€ 遠離易受影響的地方；在施工機€ 上N 置滅聲€ 、滅þ€ 和隔þ 罩；定q 維
修機械；及在« 一時段> ，減少; 用機€ 的_f 。 

 
 至於隧道工程方面，隧道鑽挖機啟動豎井若有需+]º 全密封。西鐵 DB-320Æ

約工程已證明土壓平衡鑽挖機Y 會ìí 極少的ÿ 動影響﹝少於 5mm ppv﹞。 
 
 水×  
 
 隧道工程特地選用土壓平衡鑽挖機以免地下水7 失，及/y 因需+; 用壓縮空î

施工y 灌漿而c 致蓄水8 破損。在西鐵 DB-320Æ約工程中，證明了這– 施工技
術Ã 夠把ž 土沉降減至2 少。 
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 工程項目倡議人將會Œ水× 進行研究，勘查地質水Á 的特性。另外又會ßV 分
析地下水7 ，以查證隧道建於地下及岩8 受局部阻封，À 地下水的7 動¿ 會造
o 永久阻礙。 

 
 水質 
 
 水質影響的紓緩措施會UVÅ 安NÆú 的排水設施以控制地盤徑7Å 淤泥及油

脂收集€ ；妥善的工地防止瓦礫和有害û 質7$ 排水設施y 水體；提供足夠的
洗手間設施，以及¬ 請認] 的廢û 棄置公司將Ð 水ú„ 棄置；及提供專用的Ð
水/0 設備，/0 鑽挖機ìí 的Ð 水，方] 排放。 

 
 廢û  
 
 控制廢û 的緩解措施UVÅ 一般妥善的工地管0 措施；將廢û 分—及隔離，以

備循環再用及棄置；與土木工程署議訂公眾填土n 的空間分配，以d 納¸ð 隧
道的廢土及-½ 挖ðû 料；以及為傾倒û 料的車ê 制訂特â 的進出路線。 

 
 意外風險 
 
 由於工程項目沒有構o 風險，所以毋須緩解措施。 
 
 視覺景觀影響 
 
 工地周P 會在動工p 豎立P 板，以減少工程]Ãìí 的視覺影響。在ºo 建T

工程後，將恢復美觀景û 的原貌，並進行園林– 植工程。 
 
 í 態 
 
 在落馬洲站 500 公尺uP 外的Š‹ ，-í 態價值將1 早提昇以w 緩解車站工程

在施工q 帶來的影響。  
 
 歷史及× 化影響 
 
 由於工程項目沒有構oÀ 歷史及× 化的影響，所以毋須緩解措施。 
 
 土地Ð染 
 
 支線工程將會採用ú„ 的措施，以整Í 受Ð染的土地，yjk 受Ð染的û 料棄

置在ú„ 的地方。採用工地安全措施後F] 減低工人面À 受Ð染û 質影響的風
險。 

 
 環境監察及審核  
 
 環境監察及審核.§ 將會鑑â 所有環境影響。˜ 項.§ 會在®題lí 時即w 出

反F ，以h 速解決®題。 
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 Zwq  
 
 空î 質ï  
 
 支線; 用的¢î 化a 車] 避免空îÐ 染的影響。 
 
 ýþ 及ÿ 動 
 
 支線高架橋將設有多重隔þÁÂ 。鐵路軌道、高架橋結構及隔þ 屏障會因F 需

+ 而w 出ú„ 的設. ，以jka 車行ó 時所ìí 的ýþ 水平Ã 夠低於ýþ 管制
條例的+ 求。晚間的a 車班5 和速度亦將wú„ 的限制，;Ã 符Æýþ 管制條
例的+ 求。支線會在一Ž 路段按需+N 置減ÿ 軌道y 浮動平板軌道，藉以紓緩
a 車行ó 時所ìí 的ÿ 動而引L 由結構y 地8 傳c 的ýþ 。 

 
 水×  
 
 支線的隧道將º 全防水，並定q 維修以jk 地下水位¿ 會因隧道滲水而下降。 
 
 水質 
 
 支線的軌道及車站將設置Æú 的隔油池以jkÐ 水排放符Æ標準。落馬洲站將

設有í 化Ð 水廠和淨化設施，以j 定經/0 的Ð 水達到〈水Ð染管制條例〉的
+ 求，及符Æ環k 署Œ后" 灣水質管制n 訂定的〈 ´ 排放 〉政± 。  

 
 廢û  
 
 為了防u 因廢û 引L 的² 面影響，支線將實施妥善的É 常管0 措施，並遵從〈 

廢û/0 條例 〉的+ 求。至於搬Z 廢û 方面，亦會Œ棄置} 徑wú„ 安排。 
 
 意外風險 
 
 由於工程項目並沒有構o 風險，所以毋須緩解措施。 
 
 視覺景觀影響 
 
 工程項目將UV 園林設. 及綠化工程，以減低落馬洲站大樓和高架橋À 視覺景

觀的影響。 
 
 í 態 
 
 工程倡議人會將落馬洲現有共 28.5 公頃Š‹ 的環境z 善，以提高-í 態價值及

納$ 永久管0w 自然k 育用} 。 
 
 歷史及× 化影響 
 
 支線的Zw¿ 會構o 歷史及× 化影響，¾ 此毋須緩解措施。 
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 土地Ð染 
 
 支線的Zw1q¿ 會引L 土地Ð染，¾ 此毋須緩解措施。 
 
 
b.b.b.b.    *+ 環境影響之潛在嚴重性，分佈及時間*+ 環境影響之潛在嚴重性，分佈及時間*+ 環境影響之潛在嚴重性，分佈及時間*+ 環境影響之潛在嚴重性，分佈及時間    
 
 Û步1. ，由二´´ 二µ 第¶· 支線動工，至二´´Ìµµ 底大部分土木工程

ºo ，q 間將會出現有限度的ö÷ 、ýþ 、水質、í 態、廢û 、景觀及視覺的
影響。這Ž 影響]ÃÀ 上水、洲頭及落馬洲一帶易受影響的地方造o 影響。 

 
 土方工程和挖ðõ 動q 間，空î 質ï 的影響將會˜2 顯著的，但*+ 的挖ðõ

動將會在遠離†… 的地方進行。在進行挖ð 、打樁及灌注HI 土工程時，ýþ
所帶來的影響將會˜2 嚴重的，但這Žõ 動Y 會À 工程uP•æ 少_†… 造o
影響。另外，在進行挖ð 、鑽孔和打樁工程時，水質影響將會˜2 值得注意的
項目。在二´´ 二µ 至二´´Ìµ 興建落馬洲站q 間將˜í 態影響的高峰q 。 

 
 
c.c.c.c.    -½ 影響-½ 影響-½ 影響-½ 影響    
 
 本工程項目先p 曾進行一5 環境影響評估，並提交公眾人士閱à 。¿ 過，由於

各Ñ認為原定.§ 的鐵路高架橋會影響塱原的雀鳥，¾ 此„ 時接獲¿ 少反À 意
Ä 。2 新的方案有鑑於公眾人士À 舊方案的反À 意Ä ，以隧道代替高架橋跨越
塱原。由於新方案¿ 會À 塱原í 態造o 影響，因此¿ 必任何緩解，亦毋須在地
面建立有專人管0 的補償濕地。 

 
 

己、己、己、己、    ; 用先p 通過的環境影響評估報告; 用先p 通過的環境影響評估報告; 用先p 通過的環境影響評估報告; 用先p 通過的環境影響評估報告 

 Œ擬建的工程項目，現時尚未有任何先p 已通過的環評報告。進行本工程項目
的環境影響評估時，將會參考落馬洲站毗鄰新田排水道的環境影響評估報告，
尤-˜- 中有#í 態及水質事宜的部分。此外，研究也y 會參考第一、二及Î
q 深= 河Í0 工程環境影響評估報告和粉ä 、上水及- 腹地*+ 排水道環境影
響評估報告。 


