


 
 

               附頁 9-1 
 

聲音測量 
目的 

11) 聲音測量的目的是在申建的高卡車場位置收集高卡車聲浪及其他可能噪音

的來源. 
 
時間和㆞點 
 

12)  在 2002 年 1 ㈪ 19 ㈰, ㆖午㈩時㉃㆗午㈩㆓時㆔㈩分在車場進行實㆞測量 
 

儀器 
13) 康冠偉顧問㈲限公司採用之測量儀器見於列表 A9-1 
 
生產商 聲音量度器 
Ono Sokki 
Bruel and Kjaer 

Type1 小型電子測聲錶 
聲音測定器, 型號 4231 

 
列表 A9-1 噪音測量儀器 
 
14) 噪音測量儀在使用前先按廠商指示先作調教, 防止㈲測定偏差出現. 
 

聲音源頭 
15) 噪音源頭主要來㉂高卡車及揚聲器 
 

高卡車㈾料 
16) 高卡車的引擎使用㆕沖程式, 最高容量 60c.c.  該引擎接近㆒部小型電單車． 

高卡車最高時速為每小時㆓㈩㆕公里． 
 
噪音量度結果 

17) 量度出的聲浪包括迫力，滑胎，車輪胎的聲音， 結果簡略如㆘ ： 
高卡車在平㆞全速行走時３米以外發出的聲浪是 77-80dB(A) (沒㈲反射效果) 
高卡車㆖斜坡時３米以外發出的聲浪是 79-82dB(A) (沒㈲反射效果) 
揚聲器在３米外聲浪是平均分貝 75-80dB(A) (沒㈲反射效果) 

-  
18) 車場背景由公眾發出的聲浪是約 60-62dB(A) 





 
               附頁 10-1 
 
噪音評估 
背景噪音 
1) 現時的噪音環境主要由青發街及青山公路發出， 側鄰的跳蚤市場在建築物

包圍內， 因此跳蚤市場發出的聲音不為顯著 
 
工業噪音準則 
2) 根據“管制非住用處所， 非公眾㆞方或非建築㆞盤噪音技術備忘錄”用㆞

區最強接受指標 A (ASR)．  由㈰間㈦時㉃㆘午㈦時， 晚間㈦時㉃㈩㆒時可

接受噪音標準是 60dB(A) 
 
3)“環境影響評估程序的技術備忘錄”聲浪標準要考慮到最強接受者(NSRs) 
所受影響． 
 
最強接受者(NSRs) 
4) 南豐㆞產在小欖的發展㆞盤(NF1)位於車場以北， 這很可能成為最強接受

者， 但由於入伙期超越此環境許可證時間表， 因此不在這裡評估 
 
5) 最強接受㆟士受到車場影響可見於㆘列表 A10-1 和圖 A10-1. 
列表 A10-1 最強接受㆟士 
最強接受者 ㈴稱 層高 與車場距離 
SL1 小欖新村 ３層 ２００米 
VS1 海澄軒 16 層 ３００米 
 
  
6) 高卡車場運作 
高卡車場開發時間是早㆖㈨時㉃晚㆖㈩㆒時．  按機電工程署規定賽道最多只

可容納㈩部卡車． 
 
7) 減低聲浪措施 
全高卡車場外圍築起 2.2 米高圍牆， 以作減低聲浪  車場會被㈦層高的樂安

排貨運㆗心和外牆遮蔽． 
 
 
 
 



 
 
               附頁 10-2 
 

方法 
8) 評估高卡車行走的噪音影響是根據英國標準(BS5228); 1:1984 部分 
 
9)  電腦的模擬程式使用作測量該 2.2 米高圍牆對噪音的阻擋功效 （見圖

A10-2） 
 
 預計聲浪程度 
10) 預計高卡車的行走與及揚聲器對最強接受者發出的聲浪分別是 34-40dB(A) 

和 29-32dB(A).  估計累積音量達㉃ 35-41dB(A), 這些都合乎噪音標準的

60dB(A).  ㈲關數據詳見於附頁 10.1 
 
















