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空氣質素指標檢討 

 
持份者會議 – 非道路移動機械 

 

 

會議摘要  

2018年7月6日下午3時 

灣仔告士打道5號稅務大樓46樓4609號會議室 

 

 

 
 

出席者： 

 

環境保護署（環保署） 

何德賢先生（主席） 環保署助理署長（空氣質素政策） 

劉萬鵬先生 首席環境保護主任（空氣政策） 

何詠琴女士 高級環境保護主任（空氣政策）1 

區詩敏博士 高級環境保護主任（空氣政策）6 

丘熙寧博士 環境保護主任（空氣政策）61 

林卓峰先生 環境保護主任（空氣政策）11 

發展局 

邱文珊女士 助理秘書長（土地供應）1 

持份者代表 

 

 

 

 

 

21名出席者，包括來自機場、行業團體、

機械供應商和貨櫃碼頭營運商的代表。 
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議程 1 –上一次持份者會議摘要 

 

環保署歡迎各持份者出席會議，並簡介是次會議旨在諮詢持份者對進一

步管制非道路移動機械的廢氣排放的可能新措施的意見，以供在空氣質

素指標檢討中考慮。  

 
2.  環保署簡述於2017年8月25日舉行的第一次持份者會議，討論有

關實施兩項減少非道路移動機械的廢氣排放的可能新措施的可行性及其

主要考慮因素。 

 

議程 2 – 重新探討兩項改善空氣質素可能新措施的可行性 

 
「NRMM 措施 1： 重新探討收緊新供應香港受規管機械的廢氣排放標

準的可行性」 

 

3. 環保署講解現時美國、歐盟及日本就受規管機械採用的最新排放

標準。鑑於歐盟和美國已有一段時間對受規管機械實施更嚴格的歐盟第

IV階段排放標準，如本地有足夠符合相關標準的機械供應，政府在可行

的情況下應參照國際最新的發展，收緊機械的排放標準。 
 

4. 業界就歐洲和日本的機械製造商供應符合相關排放標準的受規

管機械，以及所引致的額外成本及維修費用及減排裝置的運作提出了意

見。詳細意見摘錄於附件A。 
 

5. 業界普遍不反對對新供應香港的受規管機械實施歐盟第IV階

段排放標準。不過，有持份者表示業界在過去幾年已購買一定數量符

合歐盟第IIIA階段的受規管機械（綠標籤機械），以達到《發展局技

術通告（工務）第1/2015號》下政府工程項目的合約規定。業界認為

如果將來對新供應香港的受規管機械實施歐盟第IV階段排放標準，應

容許 “綠標籤機械” 繼續在政府工程項目中使用。  
 

6. 業界認為在制定收緊新供應香港的受規管機械排放標準的實

施時間表時，應考慮機械的供應情況，減排裝置的運作，維修和保養

等因素。 

 

「NRMM 措施 2：重新探討為核准受規管機械加裝柴油粒子過濾器

（過濾器）以改善其排放表現，及規定在政府新工程合約使用這些機

械的可行性」 
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7. 環保署介紹美國加州、紐約市、瑞士、德國及倫敦等地要求

在非道路移動機械加裝過濾器的做法，及本地為在用發電機和挖泥機

加裝過濾器的經驗。 

 

8. 就歐盟第IIIA階段的受規管機械加裝過濾器，以進一步改善其

排放表現的可行性，有持份者提出過濾器的性能及兼容性，以及其他

技術及運作事宜的意見。詳細意見摘錄於附件A。 

 

9. 環保署建議由業界和政府部門代表組成工作小組，以進一步研

究就非道路移動機械推行兩項可能新措施的可行性，與會者贊成。 

 

議程項目3 –其他事項及跟進行動  
 

10. 環保署表示會議旨在就減少非道路移動機械的廢氣排放可能新

措施的可行性，收集業界的意見。環保署在推行任何建議的管制措施前，

會先全面諮詢相關業界及持份者的意見。 

 

11. 環保署會將是次會議的摘要發送予與會者以徵詢意見，並會將

會議摘要及簡介資料上載至環保署為空氣質素指標檢討設立的網頁，以

供公眾參閱。 

 

12. 會議於下午5時45分結束。 
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附件A 

可能的新空氣質素改善措施 持份者的意見 

非道路移動機械措施-1： 

重新探討收緊新供應香港的

受規管機械的廢氣排放標準

的可行性 

 

 

 歐洲和日本的機械供應商確認可供應

符合歐盟第 IV 階段或同等排放標準的

受規管機械。這些機械配備選擇性催

化還原器 (SCR)或柴油粒子過濾器

(DPF)，以符合更嚴格的氮氧化物

(NOx)或可吸入懸浮粒子(RSP) 的排放

標準。機械亦會配備監測系統，以監

察排放控制裝置的成效。其中一個歐

洲機械供應商表示，會在 2019 年推出

符合歐盟第 V 階段排放標準的受規管

機械。 

 

 有供應商表示，排放控制裝置的故障

可能會引致機械間歇性停止運作。例

如，受規管機械如經常以怠速模式運

作，碳粒子可能會積聚在柴油粒子過

濾器內，機械須進行手動再生程序將

粒子清除。 

 

 有與會者表示數年前購入和試用了一

台歐盟第 IV 階段的機械。由於排放控

制裝置的維修費用高昂，他已停止使

用該機械。 

 

 部份供應商指出，符合歐盟第 IV 階段

排放標準的受規管機械的價格或會較

歐盟第 IIIA 階段的型號高約 20%。由

於有關機械需要維修和更換先進的排

放控制裝置，所涉及的保養費用會較

舊型號的設備為高。 

 

 有持份者表示在維修歐盟第 IIIA 階段

機械的引擎時遇到困難，要求供應商

發放技術資料，令他們的技工可進行

維修而不用倚靠供應商提供的維修服

務。另有持份者指出，在職機械維修

技工未必具備維修新設計引擎的知

識，建議政府與建造業議會／香港建
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造學院和供應商商議，為本地機械維

修技工安排有關維修保養的研討會。 

 

 有與會者認為，在政府制定收緊受規

管機械排放標準的時間表之前，應讓

業界有充足的時間準備，例如為維修

機械的技工提供培訓。 

總結： 

雖然業界並不反對為新供應香港的受規管機械實施歐盟第 IV 階段排放標

準，但要求政府需要與業界進一步商討實施的時間表。業界亦關注使用

符合歐盟第 IV 階段排放標準的受規管機械涉及較高維修費用。政府在進

一步考慮推行此措施前，會與業界跟進這些議題。 
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可能的新空氣質素改善措施 持份者的意見 

非道路移動機械措施–2：重

新探討在核准受規管機械加

裝柴油粒子過濾器以改善其

排放表現，及在政府日後新

基本工程合約規定使用這些

機械的可行性。 

 

 有與會者表示在數年前曾安裝柴油粒子

過濾器於受規管機械，發現背壓及氮氧

化物的排放均有所增加。 

 環保署表示本地有加裝柴油粒子過濾器

在發電機及挖泥機的經驗，會收集有關

改裝機械的排放成效的資料。 

 有與會者提出，部份機械如挖泥機和流

動起重機屬於間歇性運作，操作溫度可

能不足以燒掉柴油粒子過濾器所積聚的

粒子。如柴油粒子過濾器被積聚的粒子

阻塞，有關機械必須停止操作，而過濾

器必須交到製造商以清除積聚的粒子。 

 環保署表示柴油粒子過濾器是一種成熟的

減排裝置，在建築機械安裝柴油粒子過濾

器以改善廢氣排放表現是慣常做法。留意

到有些機械的運作屬間歇模式，安裝柴油

粒子過濾器於連續運作模式的發電機和空

氣壓縮機更為可行。在外國有不少柴油粒

子過濾器已獲認可於發電機和空氣壓縮機

上安裝。環保署和與會者同意在本地進行

試驗，安裝柴油粒子過濾器在發電機和空

氣壓縮機上以測試其表現。部分與會者亦

表示樂意參與有關試驗。 

總結： 

就著在現有歐盟第IIIA階段受規管機械安裝柴油粒子過濾器以改善粒

子排放，與會者關注可能會引致操作和維修上的問題。與會者同意進

行試驗，以研究在空氣壓縮機和發電機安裝柴油粒子過濾器的可行

性。 




